REGLAMENTO TECNICO IAME M1
SKUSA MEXICO

Categoria Baby

- BABY COMER 50cc / 52 cc / IAME M1 Categoria reservada para pilotos de 4 a 7 aios, en
el caso de pilotos que no cumplan con lo anterior debera de contar con
autorizacion escrita de parte del comité directivo del Campeonato SKUSA
MEXICO.

Pesaje Oficial
- BABY 70 Kgs COMER 50cc / 52 cc / IAME M1

La intencion de esta clase es que el motor funcione como se suministra de fabrica a menos
que se indique lo contrario. Los componentes se pueden comparar con piezas originales
para asegurar el cumplimiento. El documento ficha de fabrica se considera parte de las
especificaciones técnicas. No se permite ninguna modificacion. Se permiten solo motores
importados (numero de serie registrado) a través del importador oficial de IAME para

México. Solamente las piezas de repuesto originales IAME pueden usarse.

1.- Relacion Engrane — 10(delantero) -80 (trasero).

2.- Maximo Diametro de las Llantas Traseras -- 33.25”.

3.- Bujias -- NGK — B8EG -- B9EG -- B10EG -- BR8EG -- BROEG -- BR10EG.

4.- Baleros — Deben ser 6204 C4 - sin modificacion con 8 bolas de acero y jaula de plastico.

5.- Gasolina — Especificada en el Reglamento Deportivo SKUSA/ Convocatoria.

6.- Silenciador -- Debe permanecer sin modificaciones -- la junta debe estar en su lugar --

no se permiten fugas — salida maxima de 10.3mm.
7.- Restrictor del Escape -- 22.25mm (0.876”) NO-GO -- no se permiten fugas

8.- Reparaciones -- Los hilos de las cuerdas danadas pueden repararse con Helicoils u otros

insertos - ubicacion original debe mantenerse.

9.- Calcomanias: permitidas en la cubierta del ventilador o en el silenciador de entrada.



10.- Juntas Base: maximo de 2 (se permite ebp-85045, ebp-85046 0 ebp-85046-A).

11.- Juntas de culata: maximo de 4 permitidas (A-61047 o A-61048) cualquier combinacion

permitida.

12.- Clutch -- Como se suministra de fabrica sin modificaciones, el exceso de aceite/grasa

es motivo para descalificacion -- Prueba de embrague 5000 rpm como maximo.

13.- Squish Minimo -- 2mm (.078”) comprobado a lo largo de la linea central del pasador

del piston.

14.- Carburador — Solamente HS-325A -- para usarse como de fabrica - Venturi 10.3mm
Max - el resorte de entrada y el valor del “pop off” no es revisado - el ahogador debe
permanecer en su lugar — el “Welch Plug” no debe mostrar signos de manipulacién o

extraccién / reemplazo.

15.- Tiempo: Pagina 10 del documento ficha de fabrica

-- inserte el indicador del dial en el orificio de la bujia, cero en el punto muerto superior
-- Alinear marcas por foto

-- la lectura debe estar entre 0.035” -- 0.045”

-- todos los componentes de encendido deben ser OEM e inalterados
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MT - 60cc

PULL START USA

FEATURES

Cylinder volume

60.00 cm® max

Bore

41.80 mm

Max. theoretical bore

41.97 mm

Stroke

43.35 mm max

Cooling system Air

Inlet system Piston Valve

Number of carbs 1
Carburettor Tillotson HS-325A | Cylinder/crankcase transfers n° 2
Number of piston rings 1 Inlet/exhaust ports 1/2
dBiign?Qgrconrod ball-bearing 18x24x15 | Combustion chamber shape Spherical
Crankshaft ball-bearing diameter | 20x47x14 | Selettra ignition Codéx?é?%igs-c
Small end conrod ball-bearing 12x16x16 |Distance between Conrod 96 mm

diameter

centres
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DESCRIPTION OF THE MATERIAL PISTON
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Cylinder material Aluminium Min Weight
(ring incl.) 60 g
Liner material Cast Iron DISTANCE BETWEEN CONROD CENTERS
L
Crankcase material Aluminium ‘
Piston material Aluminium
Piston rings material Cast Iron " 3
3
Exhaust muffler material Sheet-steel
Ball-bearings 6204 type
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CYLINDER DEVELOPMENT
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*A A 27.540.2 mm
*B1 B1=B2 21.7+0.4mm

C 26 +0.2 mm

D 151.5° max.

OF

@ F 141.5° max.
A 1 TOOL IAME Cod. 10194

N

% CHORDAL READING

O ANGULAR READING BY INSERT A 0.2x5 mm GAUGE

5

USING IAME TOOL - Cod. 10194 s

CYLINDER BASE VIEW

CYLINDER CROSS SECTION VIEW

55.8 min.

75.5+03
22.5 max (Raw Casting)

91.5:03

7675201

COMBUSTION CHAMBER VIEW

SQUISH MIN.= 0.078” (2.0 mm)
(measured with 0.125” (1/8”) / @3.175mm solder)

28.9 min
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THERMAL SPACER

INLET SILENCER
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INLET SYSTEM EXPLODED VIEW
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DESCRIPTION OF THE CLUTCH

OPTIONAL

Z9/2710/ 211

The template "N.P." must be used in multiple directions.
In case it happen that in a direction "PASS" and another,
"DO NOT PASS", the clutch drum is considered regular.

_'1 Q.S_min 13102

of origin
of origin

=
cod. ATT. 047/4 '/

988.5 min
28557

o 40 min ol 18+0.3

Min_Weight Min. Weight
210 g 445 g

EXHAUST MANIFOLD

11.5 min.
Identification marking
B Sm 0.5x45° max. (on both sides)

~——" X
" S
56 14.5 min.

B N

Q
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EXHAUST MUFFLER VIEW AND DIMENSIONS
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Dimensions Machined parts Raworweldedparts
119 <25 mm +0.5 1
_ 25+60 0.8 1.5
+3
690 9 > 60 mm 1.5

IGNITION PHOTO IDENTIFICATION MARKING
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ALTERNATIVE IGNITION ROTOR

ROTOR TYPE 1

ROTOR TYPE 2
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EXHAUST SYSTEM EXPLODED VIEW

VOIDS AND REPLACES THE FORM n° 371/B OF 22/02/19 9 12/09/24 n°371/C




SCHEME FOR ADVANCE CONTROL

3| ALIGN THE ROTOR MAGNETO END ON v
THE IGNITION COIL END AS SHOWN.

+ ADVANCE A
+10°

+8°

ADVANCE CURVE GRAPHS

% REFERENCE FOR TIMING CONTROL WITH TaG Tester

+8°

*40
+2°

»0°

20|

-4°

- ADVANCE
A J

2000 4000 6000 8000 10000
RPM / (1/min)

12000 14000 16000
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CYLINDER IDENTIFICATION MARKING

CYLINDER HEAD IDENTIFICATION

CRANKCASE IDENTIFICATION MARKING MARKING
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EXHAUST IDENTIFICATION MARKING

CONROD / PISTON IDENTIFICATION
MARKINGS

CLUTCH HUB IDENTIFICATION MARKING

CLUTCH DRUM IDENTIFICATION MARKING

VARIABLE
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CRANKSHAFT PHOTOS

CRANKSHAFT IDENTIFICATION MARKINGS | PARTICULAR OF COMPLETE CRANKSHAFT

g
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ALTERNATIVE CLUTCH DRUM

VARIABLE
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ALTERNATIVE CLUTCH COVER

PHOTO IDENTIFICATION OF PULLEY — TYPES ALTERNATIVE

TYPEA

VARIABLE Plastic

VARIABLE

TYPE 2

Aluminium

VOIDS AND REPLACES THE FORM n° 371/B OF 22/02/19 15

12/09/24 n°371/C




COMPONENTS WITH ALTERNATIVE NEW LOGO “IAME”

CYLINDER HEAD

CYLINDER

NEWLOGO

e

NEWLOGO
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NEWLOGO

i

VOIDS AND REPLACES THE FORM n° 371/B OF 22/02/19

16

12/09/24

n°371/C




COMPONENTS WITH ALTERNATIVE NEW LOGO “IAME”

RECOIL COVER CLUTCH COVER

EXHAUST

NEW LOGO
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COMPONENTS WITH ALTERNATIVE NEW LOGO “IAME”
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SELLADO DE MOTOR




